LA LIGNE OUBLIEE DU HAUT SUNDGAU : ST.LOUIS — WALDIGHOFEN

18 AVRIL 1908 : Ligne St-Louis /Waldighoffen déclarée
d'utilité publique par Ordonnance Impériale Allemande,
approuvée par 1'0ffice Impérial des Chemins de Fer
Allemand le 4 mai 1908.

Caractéristiques : essentiellement stratégique, car la
ligne reliera le Sundgau au réseau allemand par le pont
de chemin de fer Huningue - Weil-am-Rhein.

Le colt de la voie ferrée jusqu'é.Waldighoffen fut établit
en aolGt 19809.

OCTOBRE 1912 : Démarrage des travaux sur la section de
ligne Obermichelbach-Blotzheim, quant & ceux de la section
Waldighoffen—-Obermichelbach ils doivent étre adjugés en
hiver 1912/13. |

MAI 1914 : Le 25 MAI 1914, la section de ligne
St—louis7ﬁichelbachnLe—Haut est mise en service pour le
convoi des ouvriers. Ce jour nous rapproche aussi d'une
autre date, celle de la déclaration des hostilités.

OCTOBRE 1914 : Le 19, la direction militaire se substitue,
sans ‘autre préambule a l'administration des chemins de fer.

GUERRE DE 1914-1918 : Les travaux commencés avant la
guerre ont été terminés pendant cette guerre par le génie
allemand. o -

MARS 1920 : Le 1er mars, la ligne a été ouverte a
l'exploitation, elle est maintenue , a titre définitif,
par décison ministérielle du 2 mai 1922,

GUERRE DE 1939/1940 : En Juin 1940, les troupes frangaise:
abandonnent la ligne des fortins, le pont routier entre
Folgensbourg et Knoeringue est dynamité ainsi que celui
entre Waldighoffen et Roppentzwiller. La ligne est
inutilisable.

1942/1945 : Le trafic reprend son fonctionnement des
1942. Les combats de la libération en novembre 1944
n'‘affectent pas la voie et tout redevient normal en 1945

aprés les hostilités

MARS 1955 : Le trafic voyageur a éte fermé le 28 MARS.
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Folgensbourg et Kﬁoeringue est dﬁnamité ainsi que celuil
entre Waldighoffen et Roppentzw1ller La ligne est -

inutilisable.

1942/1945 : Le trafic reprend son fonctionnement deés
1942. Les combats de la libération en novembre 1944
n'affectent pas la voie et tout redevient normal en 1845

aprés les hostilités

MARS 1955 : Le trafic voyageur a été fermé le 28 MARS.
juIN 1957 : La ligne a été fermée a tout trafic entre
Waldighoffen—St.Louis par décision ministérielle le 6 JUIN.
‘ i T

CARACTERISTIQUES DE LA- LIGNE ST-LOUIS-WALDIGHOFFEN

l.a ligne, construite a voie unique, avait une longueur

de 22,500 km et sa superstructure était, en majeure partie
composée de rails de 33 kg. Elle avait un profil difficile,
avec des rampes et des pentes atteignant 25 mm/m, un tracé
comportant des courbes de 300 m de rayon, de trois ponts:
construits en estacade en bois, le premier a Michelbach-le-
Haut, le second a Muespach-le-Bas,le dernier a Steinsoultz.
De plus,elle était traversée par de nombreux passages a
niveau, ;

De ce fait, la vitesse était limitée a 40 km a l'heure.

La ligne St.Louis-Waldighofen comportait les six gares
suivantes : Steinsoultz, Muespach, Muespach-Le-Haut/
Folgensbourg, Michelbach-lLe-Haut/Atteschwiller, Michelbach-
le-Bas et Blotzheim.
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Die Zé_izf:'a"ér Fabrikéﬁ
Die letzte Eisenbahnlinie im Elsass

 Ein Unternehmen in Kriegszeiten (1)~

" Die Zeit der Fabriken.
beginnt nach den Ma-:

' nefakturen, den Werks-:"
" fatten, was eine Binsen- ;.. |

weisheit - ist, als.
| ---Maschinen - die. mens=-:
efsetzér
"\ - Mulhous&~hia

Beziehung auf dieseém . -

Gepbiet ein . aufschluss-
. reiches Beispial 'gelie-;
‘| . fert, ja bis zum Nieder-
‘gang dieser Fabriken,
. der mit der Wirtschafts-
. krise in den 30er :Ja
., hren begann. Die*Stadt
7 brauchte dann mehrere
- ~Jahrzehnte, um dis Fli-
£ chen,- .die mit den
“ Schedbauten der Textil-

' fabriken bedeckt waren,

anderweilig zu verwen-
den. ! =

" Dig Zeit der Fabriken ver-

dean.

Dis Zuil dus Fabirikun ver-
livt paratél il dor Enlwi-
cklung der Elsenbahnen,
was sich an und lir sich
von selbst versliht, vor al-
lem als’ sie¢ noch mil
Damp! bolriebun wurden
und den Ehrgeiz hatlen,
iberall vorhanden zu 'sein.
Nach dem Erslen Waltkrieg
begann der Aufstieg der
Aulos und verdnderte
diese Konzeplion,

Mit Langsamkelt

wenn sich eines Tages dig
Historiker it der Unzulrie-
denheit der Eisenbahner
befassen, so werden sie
foststellen, dass diesa
nichl allin durch Lohnior-
derungon und Arbeitsbe-
dingungen bedingt war,
sondern viel liefar verwur-
zalt war.

Die Langsamkelt, die zur
Anleguny der lelzten Ei-
senbahnlive im Elsass, Im
zwaiten Jahrzehnt dieses
Sasculums auigewandt
wurde, war win Vorzeichen
der Veranderung des Ei-

chliche ’#rhqirskm{ﬁm_g_m- ;
edann

Die Bahnlinle Blotzheim-Waldighoffen fihrte nur durch wenige Ddrfer.
Die Loren wurden von Menschen geschoben, wie auf dieser Hilfsbricke.

Die Bahniinie Biotzhelm-Waldighotlen fuhrte nur durch wenlge Dértor. Wolches Ist divses suf dom Bid?

Die Loren wurden von Menschen gaschoben, wie auf dieser Hillsbrucke.

senbihnsystoms, dia  das
ganze 20. Jahrhundeil be-
herrscht. Das langsume
Fortschreilen der Arbuiten
an der Linie Blolzhuim-
Waidighotlen zeigt zur Ge-
nuge dem Standpunkl auf,
den man 60 Jahre nach
der Schalung der Verbin-
dung Mulhouse-Thann ein-
nahm. Vorbel war der vor-
behaltslose Einsatz, den
das vorhergehende - Ja-
hrhundert gekennzeichnet
hatte, wo man die Buuslel-
len  ziglg vorangetrivben
hatte. In weinigen Wochen
zog man Bahnhole hoch,
deren letzte erst jetzl
verschwinden.

Dur Gelsl herrschtv michi
mehr, als man die 22,5 km
lange Bahnlinie Blotzheim-
Waldigholfen, die an die
Strucke  Altkirch-Ferrutle
anschloss, legle.

Vier Ziige pro Tag
Die Entscheidung fGr don

Bau hosur Line wurde
1908 getalll, .dieses Bahn-
verbindung durch dun obe-
ren Sundgau 2u legen.
Aber suchs Jahre spaler,
das heisst 1914, war sie
noch nicht lartigygestel]l.
Und gerade um diese Zeil
halien sie dJie deutschen
Bshorden suhr notg, atler-
dings aus slrategischen
und nichl aus wirtschaltli-
chen Grunden Erst 1922
wurde die Bahn lertiy Nur
von diesem Zeitpunkl bis
1955 beforderle sie Perso-
nen, zuerst mil vier Zugen
am lag und dann nur noch
mit einerm. Dennoch  hat
616 gloirelche Tage werlebl,

30 wurden hier zu Oslern
1851 die internationulen
Ziige Basel-Paris umgelei-
lul, a der Mulhauser
Bahnho! durch einen Stroik
blockiort war. Zu dieser
Zoit wurde dur Zug Paris-
Basel duich emen Trieb-
wagun TAR voin Typ Nord
gubldul, Er benulzie die

- Struche Dannenanig- Waldi-

ghotten-St-Lowms. Die Fanrt
war lur die Auisenden wir-
klich founstisch, denn der
Zug halle nur eine Stun-
dunguschwindigkeil von
40 km.

Elns schwleriga
Strecke

1886 wurde dis enyluiagu
Strecke Blolchein-St-Lowis
tir sinen Sondersug be-
nutzt, der symbohsch aus
Wagen der SNCF, der SB8
und der DB zusammenge-
selzt war, und zwar aul
Rechnung der Regio, die
go Ihe Interesse un winer
Bahnverbindung Basel-Flu-
ghalen-Mulhouse demons-
Ineren wollte

Die Steche luhrt unter der
Pisle des Flughaluns
durch. Abur uul der Rhein-
terasse: hegun huinu Schie-
nen mehr. Die allen Eisen-
bahnererinnern sich noch
an dis schwierige Strecks,
div sechs bis 25 mm Stui-

Welches ist dieses auf dem Bild?-.

(Sammlung Robert Weber)

(Sammiung Robert Wober)

gung pro Maler halls uno
urven mit einem Rudius
von ledighch 300 m. Man
mussle Zugmaschinen des
Typs G8 oder G110 mit
fint Achsun pro Motor ein
selzan, um die Stracha zu
bewaltigen. Diess Bahnl-
nie wurde auch vom Kiieq)
gepriagl, denn 1914 selzte
man  Arbeilerkompaniun
des Landsturms en, zu du-
nen auch Mulhauser einge
zogen wurden, die nicht
frontverwendunyslahig wa-
ren, Diese Arbeilen wur-
den im Dozember 1914
aulgenommen. Die ~Erdur.
beiter hallen unter nuhta-
nischer Disziplin unler be
sonders harten
klimatischen Bedingungen
zu leiden. -
Diesa  Bahnhnien, dia an
und fur sich schon ALl
schulen, lrugun abor auch
wosuntlich zur Entwichlung
der Indusirie bei und auch
der der Hélen.

Roland FISClIEN




